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© Fahrzeugdach 

© Fahrzeugdach mit einem Deckel, der mittels einer Verstell- 
vorrichtung ausgehend von einer SchlieGstellung mit seiner 
Hinterkante uber die Dachhaut in eine Liifterstellung aus- 
stellbar und uber der Dachhaut nach hinten verschiebbar ist. 
Nahe dem vorderen Deckelende sitzt ein vorderes Fuhrungs- 
element. das entlang einer vorderen Deckelfiihrung verstell- 
bar gefuhrt ist. Zu der Verstellvorrichtung gehoren ein 
Ausstellmechanismus und ein an vordere Fuhrungselemente 
standig angekoppelter Antrieb. Der Deckel ist uber hintere 
Fuhrungselemente entlang einer uber der Dachhaut sitzen- 
den hinteren Deckelfiihrung verstellbar gefuhrt. Ein deckel- 
festes Teil ist mit einem Ausstellmechanismus losbar ver- 
bunden. Diese Verbindung zwischen Ausstellmechanismus 
und Deckel wird geldst, wenn der Deckel von der Lufterstel- 
lung zur Offenstellung verstellt wird. Die Verbindung zwi- 
schen Ausstellmechanismus und Deckel wird hergestellt, 

■ wenn der Deckel von der Offenstellung kommend die 

I Lufterstellung erreicht (Fig. 3). 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeugdach mit 
einer in der festen Dachhaut ausgebildeten Dachaff- 
nung, einem Deckel und einer Verstellvorrichtung zum 
Verstellen des Deckels zwischen einer die Dachoffnung 
verschlieBenden SchlieBstellung, einer Liifterstellung, in 
welcher der in einer vorderen Endstellung stehende 
Deckel durch Verschwenken um eine nahe seiner Vor- 
derkante liegende Schwenkachse mit seiner Hinterkan- 
te iiber die feste Dachhaut ausgestellt ist, und einer 
Offenstellung, in welcher der Deckel uber mindestens 
einen Teil seiner Langsabmessung oberhalb der festen 
Dachhaut nach hinten geschoben ist, wobei nahe dem 
vorderen Deckelende zu beiden Seiten ein vorderes 
Fuhrungselement mit dem Deckel verbunden und ent- 
lang einer unterhalb der Dachkontur angeordneten. 
dachfesten vorderen Deckelfuhrung verstellbar gefuhrt 
ist und wobei zu der Verstellvorrichtung ein mit dem 
hinteren Teil des Deckels zusammenwirkender Aus- 
stellmechanismus und ein an die vorderen Fuhrungsele- 
mente standig angekoppelter Antrieb gehGren. 

Bei einem bekannten Fahrzeugdach dieser Art (EP 
03 71 523 A 1) ist an einem den Deckel abstutzenden, alle 
Deckelbewegungen mitmachenden Deckeltrager eine 
abgewinkelte Fuhrungskulisse ausgebildet, deren vor- 
deres Ende hinter dem vorderen Drittel der Langsab- 
messung des Deckels liegt und die mit ihrem hinteren 
Ende bis nahe an die Hinterkante des Deckels reicht. In 
die deckelfeste Fuhrungskulisse greift ein dachfester 
Kulissenstift ein, der im Zusammenwirken mit der dach- 
festen Fuhrungskulisse das Ausstellen des Deckels er- 
zwingt. Im Falle der bekannten Dachausfuhrung lassen 
sich in der bei Spoilerdachern ublichen Weise maximal 
nur etwa zwei Drittel der Langsabmessung der Dach- 
offnung freilegen, weil im Bereich des restlichen Drittels 
der in die Offenstellung gebrachte Deckel abgestiitzt 
werden muB. Im ge6ffneten Zustand laBt die Stabilitat 
des Daches zu wunschen ubrig. Der uber die feste Dach- 
haut uberstehende Deckel neigt bei hoheren Fahrge- 
schwindigkeiten zum Schwingen. Haufig werden da- 
durch storende Gerausche verursacht. 

Es ist ferner ein Fahrzeugdach bekannt (FR-PS 
22 30 510), bei dem ein Deckel entlang einer Dachreling 
rein translatorisch verstellbar gefuhrt ist, wobei der 
Schiebedeckel auch in seiner SchlieBstellung hoher liegt, 
als der die Dachoffnung begrenzende Teil der Dach- 
haut. Desweiteren ist ein Schiebedach fur Fahrzeuge 
bekannt (DE 39 03 286 A 1), bei dem der Deckel an einer 
Verstellvorrichtung aufgehangt ist, die entlang einer 
oberhalb des Fahrzeugdaches angeordneten Fiihrung 
verschiebbar ist. Die Ausbildung ist so getroffen, daB 
der Deckel zum Offnen zunachst parallel zur festen 
Dachhaut angehoben und dann nach hinten iiber die 
Dachhaut verschoben wird. Beim SchlieBen wird der 
Deckel umgekehrt parallel zur Dachhaut abgesenkt, 
nachdem er in eine vordere Endstellung gebracht ist. 
Die beiden letztgenannten bekannten Dachausfuhrun- 
gen erlauben es nicht, den Deckel in eine Liifterstellung 
zu schwenken, in welcher, wie bei Schiebehebedachern 
und Spoilerdachern iiblich, die Deckelvorderkante im 
wesentlichen biindig mit dem vorderen Rand der Dach- 
offnung gehalten ist, wahrend der Deckel mit seinem 
hinteren Ende iiber die feste Dachflache ausgestellt ist. 
Eine solche Liifterstellung ist aber in der Praxis beson- 
ders erwiinscht, denn sie erlaubt eine wirkungsvolle 
Entliiftung des Fahrzeuginnenraums selbst bei einer 
Fahrt im Regen, ohne daB Wasser in das Fahrzeug ein- 
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dringt 

Der im Anspruch 1 angegebenen Erfindung liegt, die 
Aufgabe zugrunde, ein Fahrzeugdach der eingangs ge- 
nannten Art zu schaffen, das ein weitgehend vollstandi- 
5 ges Freilegen der Dachoffnung ermoglicht und bei dem 
der Deckel auch im geoffneten Zustand besonders stabil 
abgestutzt ist. 

Diese Aufgabe wird bei einem Fahrzeugdach mit den 
Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruchs 1 erfin- 
to dungsgemaB dadurch gelost, daB 

a) der Deckel nahe seinem hinteren Ende zu beiden 
Seiten mit einem hinteren Fuhrungselement ver- 
bunden ist, das entlang einer oberhalb der Dach- 

15 haut sitzenden, dachfesten hinteren Deckelfuhrung 
verstellbar gefuhrt ist, 

b) ein deckelfestes Teil mit dem Ausstellmechanis- 
mus losbar verbunden ist, und 

c) die I6sbare Verbindung mit dem Ausstellmecha- 
20 nismus derart ausgebildet ist, daB die Verbindung 

des Ausstellmechanismus mit dem Deckel gelost 
wird, wenn der Deckel von der Liifterstellung in 
Richtung auf die Offenstellung verstellt wird, und 
die Verbindung des Ausstellmechanismus mit dem 
25 Deckel hergestellt wird, wenn der Deckel von der 
Offenstellung oder einer Zwischenstellung zwi- 
schen Offen- und Liifterstellung kommend die Liif- 
terstellung erreicht 

30 Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind Ge- 
genstand der Unteranspruche. 

Bei dem Fahrzeugdach nach der Erfindung ist der 
Deckel in samtlichen Deckelstellungen sowohl nahe sei- 
ner Vorderkante als auch nahe seiner Hinterkante ge- 

35 ftihrt. Der Deckel ist auf diese Weise besonders robust 
abgestutzt. Gleichwohl laBt sich die Dachoffnung prak- 
tisch voll freilegen. 

Vorzugsweise ist das vordere Fuhrungselement mit 
dem Antrieb iiber eine Anhebeeinrichtung gekoppelt, 

40 die beim Ausstellen des Deckels in die Liifterstellung 
den Deckel vorne derart anhebt, daB die Deckelvorder- 
kante unabhangig von der Ausstellbewegung in anna- 
hernd gleicher Hone verharrt, wobei die Anhebeein- 
richtung zweckmaBig ferner derart ausgelegt ist, daB 

45 beim Ausstellen des Deckels in die Liifterstellung die 
Deckelvorderkante um eine geringe vorgebene Strecke 
nach hinten bewegt wird. Auf diese Weise wird ein uner- 
wunschtes Eintauchen der Deckelvorderkante beim 
Ausstellen des Deckels vermieden. Die ublicherweise 

50 am Umfang des Deckels oder am Rand der Dachoff- 
nung sitzende Randspaltdichtung ist vor ubermaBiger 
Beanspruchung geschiitzt. 

Das Anheben und geringfiigige Zuruckschieben der 
Deckelvorderkante beim Ausstellen des Deckels kann 

55 auf konstruktiv besonders einfache Weise dadurch er- 
reicht werden, daB die Anhebeeinrichtung einen mit 
dem Antrieb standig fest verbundenen vorderen Schlit- 
ten aufweist, der mit einer in ihrem vorderen Bereich 
nach oben gekriimmten Anhebekulisse versehen ist und 

60 der entlang einer dachfesten Schlittenfuhrung ver- 
schiebbar gefuhrt ist, die tiefer als die vordere Deckel- 
fuhrung liegt. daB die vordere Deckelfuhrung in ihrem 
vorderen Bereich nach unten gekrummt ist, und daB das 
vordere Fiihrungselement sowohl mit der Anhebekulis- 

65 se als auch mit der vorderen Deckelfuhrung in Eingriff 
gehalten ist 

Der Ausstellmechanismus kann zweckmaBig mit ei- 
nem Ausstellhebel und einem langsverstellbaren hinte- 
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ren Schlitten ausgestattet sein, wobei der Ausstellhebel 
am einen Ende an dem hinteren Schlitten angelenkt ist 
und am anderen Ende mit dem Deckel bzw. einem dek- 
kelfesten Teil (z. B. einem Deckeltrager oder Deckel- 
rahmen) in losbarer Verbindung steht Der hintere 5 
Schlitten kann mit dem Antrieb standig fest verbunden 
sein. Die Auslegung kann aber auch so getroffen sein, 
daB der hintere Schlitten in Abhangigkeit von der Dek- 
keibewegung zwischen der Lufterstellung und der Of- 
fenstellung selbsttatig an den Antrieb ankoppelbar und 10 
von dem Antrieb abkoppelbar ist 

Der vordere und der hintere Schlitten sind vorteilhaft 
entlang einer gemeinsamen Schlittenfiihrung gefuhrt. 
Die losbare Verbindung zwischen dem Deckel und dem 
Ausstellhebel kann einen mit dem Ausstellhebel verbun- 15 
denen Kuiissenstift und eine den Kulissenstift losbar 
aufnehmende deckelseitige Deckelkulisse aufweisen, 
entlang welcher der Kulissenstift verstellbar gefuhrt ist. 
Dabei verlauft die Deckelkulisse zweckmaBig nahe 



Fig. 3 einen Langsschnitt entsprechend Fig. 2 in der 
Lufterstellung, 

Fig. 4 einen Langsschnitt entsprechend Fig. 2 in der 
Offenstellung, 

Fig. 5 den Querschnitt entlang der Linie V-V der 
Fig. 2 sowie 

Fig. 6 und 7 Langsschnitte ahnlich den Fig. 3 und 4 
durch ein Fahrzeugdach entsprechend einer abgewan- 
delten Ausfuhrungsform der Erfindung. 

Bei dem veranschaulichten, insgesamt mit 10 bezeich- 
neten Fahrzeugdach ist auf die feste Dachhaut 11 eine 
dachfeste Fuhrung, beispielsweise in Form einer Dach- 
reling 12, aufgesetzt. In der Dachhaut 11 ist eine Dach- 
offnung 13 ausgebildet, die mittels eines Deckels 14 
wahlweise verschlossen oder freigelegt werden kann. 
Die Dachreling 12 ist iiber einen RelingfuB 15 auf der 
Dachhaut 11 im hinteren Bereich der Dachoffnung 13 
befestigt Der RelingfuB 15 kann das vordere Ende der 
Dachreling bilden. Die Dachreling kann sich aber auch 



rungsweise parallel zu dem Deckel, und sie ist an ihrem 20 von dem RelingfuB 15 aus nicht nur nach hinten, sondern 
hinteren Ende nach unten offen, so daB der Kulissenstift auch nach vorne erstrecken. 

in die Deckelkulisse eintreten bzw. aus der Deckelkulis- Der Deckel 14 sitzt im veranschaulichten Ausfiih- 
se austreten kann, wenn der Deckel nach vorne bzw. rungsbeispiel auf einem Verstarkungsrahmen 16, von 
nach hinten verschoben wird. dem vorne beidseits je ein Deckeltrager 17 nach unten 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung wirkt der 25 steht. Von dem Deckeltrager 17 ragt ein vorderer Fuh- 
Ausstellhebel in einem zwischen den Anlenkpunkten an rungszapfen 18 seitlich nach auBen. Der vordere Fiih- 
dem Deckel und dem hinteren Schlitten liegenden Teil rungszapfen 18 greift in eine obere Fuhrungsbahn 19 
mit einer dachfesten Zwangsfuhrung zusammen, die in eines mit der Dachhaut 11 verbundenen Dachrahmens 
Abhangigkeit von der Verschiebebewegung des hinte- 20 ein. Die obere Fuhrungsbahn 19 ist in ihrem vorderen 
ren Schlittens eine Schwenkbewegung des Ausstellhe- 30 Bereich 21 nach unten gekrummt. Unterhalb des Haupt- 
bels erzwingt Die Zwangsfuhrung kann dabei einen an teils 22 der oberen Fuhrungsbahn 19 erstreckt sich eine 

gleichfalls von dem Dachrahmen 20 gebildete Schlitten- 
fiihrung 23, die ebenso wie der Hauptteil 22 der Fuh- 
rungsbahn 19 mindestens naherungsweise parallel zu 
35 der Dachhaut 11 verlauft. Entlang der Schlittenfiihrung 
23 sind ein vorderer Schlitten 24 und ein hinterer Schlit- 



dem Ausstellhebel angebrachten Kulissenstift und eine 
mit dem Kulissenstift zusammenwirkende dachfeste 
Ausstellkulisse aufweisen. 

Als hintere Deckelfuhrung ist zweckmaBig eine Fuh- 
rungskulisse vorgesehen, entlang deren das hintere Fuh- 
rungselement verstellbar gefuhrt ist. 

Vorzugsweise ist die Fuhrungskulisse in ihrem vorde- 
ren Teil mit einem schrag nach hinten abfallenden Be- 



ten 25 iangsverschiebbar gefuhrt. Beide Schlitten 24 und 
25 sind mit einem nicht naher veranschaulichten Antrieb 
standig fest verbunden. Der Antrieb kann in ublicher 



reich versehen. Dadurch wird erreicht, daB in der Liif- 40 Weise eine Handkurbel oder einen Antriebsmotor auf- 



terstellung ein vergleichsweise groBer Ausstellwinkel 
des Deckels und damit ein entsprechend groBer Luf- 
tungsspalt zwischen dem hinteren Deckelende und dem 
hinteren Rand der Dachoffnung gegeben ist, wahrend 
der Deckel-Ausstellwinkel abnimmt, wenn der Deckel 45 
zuriickgeschoben wird, was insbesondere strdmungs- 
technisch von Vorteil ist. 

Die Fuhrungskulisse kann am vorderen Ende einen 
zur festen Dachhaut senkrechtstehenden Abschnitt auf- 



weisen, die bzw. der drucksteif gefuhrte Antriebskabel 
antreibt. In Fig. 5 ist bei 26 ein in dem Rahmen 20 ausge- 
bildeter Kabelkanal zur Aufnahme eines solchen Kabels 
dargestellt 

An dem vorderen Schlitten 24 ist eine Anhebekulisse 
27 ausgebildet, die in ihrem vorderen Bereich 28 nach 
oben gekrummt ist. Der vordere Schlitten 24 sitzt in 
Querrichtung zwischen dem Dachrahmen 20 und dem 
Deckeltrager 17. Der vordere Fiihrungszapfen 18 er- 



weisen, innerhalb dessen das vordere Fiihrungselement 50 streckt sich durch die Anhebekulisse 27 hindurch in die 



beim Verschwenken des Deckels zwischen der SchlieB- 
und der Lufterstellung gefiihrt ist Dadurch wird der 
Deckel beim Obergang von der SchlieBstellung in die 
Lufterstellung und umgekehrt in seiner Langsausrich- 
tung mit Bezug auf die Dachoffnung stabilisiert 

Die hintere Deckelfuhrung kann in weiterer Ausge- 
staltung der Erfindung an einer Dachreling ausgebildet 
sein. In einem solchen Fall kann der vordere Abschnitt 
der Fuhrungskulisse zweckmaBig in einem FuB der 
Dachreling ausgebildet sein. 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind nachfolgend 
anhand der Zeichnungen naher erlautert. In diesen zei- 
gen: 

Fig. 1 eine schematische perspektivische Ansicht ei- 



Fuhrungsbahn 19. Die Anhebekulisse 27 des vorderen 
Schlittens 24 und der vordere Bereich 21 der Fuhrungs- 
bahn 19 bilden zusammen eine insgesamt mit 30 be- 
zeichnete Anhebeeinrichtung. 
55 Auf den Deckel 14 sind nahe dem hinteren Ende 31 
des Deckels zu beiden Deckelseiten hintere Fiihrungs- 
zapfen 32 aufgesetzt, die in der in Fig. 5 veranschaulich- 
ten Weise iiber den Seitenrand des Deckels 14 seitlich 
vorstehen. Der Fiihrungszapfen 32 greift in eine Fun- 
60 rungskulisse 33 ein, die in der Dachreling 12 ausgebildet 
ist Wahrend die Fuhrungsbahn 19 und die Schlittenfiih- 
rung 23 unterhalb der Dachkontur verlaufen, befindet 
sich die Fuhrungskulisse 33 oberhalb der Dachkontur. 



Die Fuhrungskulisse 33 weist in ihrem vorderen Teil 
nes mit einem erfindungsgemaBen Fahrzeugdach ausge- 65 einen schrag nach hinten abfallenden Bereich 34 auf, der 
statteten Kraftfahrzeugs, an seinem vorderen Ende in einen Abschnitt 35 iiber- 

Fig. 2 den Langsschnitt durch das Fahrzeugdach ent- geht, der in dem RelingfuB 15 ausgebildet ist und der 
lang der Linie II-II der Fig. 1 in der SchlieBstellung, naherungsweise senkrecht zu der festen Dachhaut 11 
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Stent. 

Der hintere Schlitten 25 ist Teil eines insgesamt mit 36 
bezeichneten Ausstellmechanismus, zu dem ferner ein 
Ausstellhebel 37 gehort Der Ausstellhebel 37 ist mit 
seinem einen Ende uber einen Gelenkstift 38 an dem 
Schlitten 25 angelenkt Das andere Ende des Ausstellhe- 
bels steht mit dem Deckelrahmen 16 in itisbarer Gelenk- 
verbindung. Zu diesem Zweck tragt der Ausstellhebel 
37 an seinem anderen Ende einen Kulissenstift 39, der 
entlang einer Deckelkulisse 40 des Deckelrahmens 16 
verstellbar gefuhrt ist Die Deckelkulisse 40 erstreckt 
sich unter dem Deckel 14 parallel zu diesem entlang 
dem vorderen Teil der hinteren Halfte der Deckellangs- 
abmessung. Am hinteren Ende der Deckelkulisse 40 be- 
findet sich eine Offnung 41, uber welche der Kulissen- 
stift 39 in die Deckelkulisse 40 eintreten bzw, aus der 
Deckelkulisse 40 austreten kann. An einem mittleren 
Bereich des Ausstellhebels 37 ist ein seitlich vorstehen- 
der weiterer Kulissenstift 42 angebracht, der in eine 
dachfeste Ausstellkulisse 43 eingreift. 

Die Funktionsweise des erlauterten Fahrzeugdaches 
ist wie folgt: 

In der SchlieBstellung nehmen die beiden Schlitten 24 
und 25 ihre vordere Endstellung ein. Der vordere Fuh- 
rungszapfen 18 steht an der tiefsten Stelle des ge- 
krummten vorderen Bereichs 21 der oberen Fuhrungs- 
bahn 19 und gleichzeitig am hinteren Ende der Anhebe- 
kulisse 27. Der hintere Fuhrungszapfen 32 des Deckels 
14 steht am unteren Ende des Abschnittes 35 der Fuh- 
rungskulisse 33. Der im mittleren Bereich des Ausstell- 
hebels 37 angebrachte Kulissenstift 42 befindet sich in 
einem waagrechten Abschnitt 44 der Ausstellkulisse 43. 
Der Kulissenstift 39 an dem dem Deckel 14 zugewende- 
ten Ende des Ausstellhebels 37 steht nahe dem vorde- 



mit einem nach hinten abfallenden Abschnitt 47 der 
Ausstellkulisse 43 in Eingriff kommt Dadurch wird der 
Kulissenstift 34 veranlaBt, aus der Offnung 41 am hinte- 
ren unteren Ende der Deckelkulisse 40 auszutreten. Der 
Ausstellmechanismus 36 wird dadurch von dem Deckel 
14 abgekoppelt Der vordere Fuhrungszapfen 18 des 
Deckels 14 lauft in dem gebogenen vorderen Bereich 21 
der Fuhrungsbahn 19 nach oben und tritt in den Haupt- 
teil 22 der Fuhrungsbahn 19 ein. Der hintere Fuhrungs- 
zapfen 32 wird entlang dem nach hinten abfallenden 
Bereich 34 der FUhrungskulisse 33 verschoben. Dadurch 
wird der Ausstellwinkel des Deckels 14 verringert. Es 
wird erreicht, dafl der Deckel 14 die Dachoffnung 13 
praktisch vollstandig freigeben kann, ohne mit der Hin- 
terkante der Dachoffnung zu koilidieren. Im Zuge der 
Verschiebebewegung des Deckels 14 nach hinten tritt 
der Kulissenstift 42 in die Schlittenfuhrung 23 uber. Der 
vom Deckel 14 abgekoppelte Ausstellhebel 37 wird in 
eine etwa horizontale Lage gebracht (Fig. 4). 

Beim SchlieBen des Deckels 14 laufen die vorstehend 
geschilderten Vorgange entsprechend umgekehrt ab. 
Nahert sich der Deckel von der Offenstellung gemaB 
Fig. 4 kommend der in Fig. 3 dargestellten Lufterstel- 
lung, wird der Ausstellhebel 37 durch Zusammenwirken 
25 des Kulissenstiftes 42 mit dem nach vorne ansteigenden 
Abschnitt 47 der Ausstellkulisse 43 nach oben (in den 
Fig. 3 und 4 im Uhrzeigersinn) verschwenkt, und der 
Kulissenstift 39 tritt dann uber die Offnung 41 wieder in 
die Deckelkulisse 40 ein. 

Bei der in den Fig. 6 und 7 veranschaulichten abge- 
wandelten Ausfuhrungsform des Fahrzeugdaches ist 
nur der vordere Schlitten 24 mit dem Antrieb standig 
verbunden, beispielsweise uber einen an einem An- 
triebskabel 49 angebrachten Mitnehmer 50. Der hintere 
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ren, geschlossenen Ende der Deckelkulisse 40. Die 35 Schlitten 25 wird dagegen in Abhangigkeit von der Stel 



Oberseite des Deckel 14 ist mindestens naherungsweise 
bundig mit der Oberflache der Dachhaut 1 1. 

Zum Liiften des Fahrzeuginnenraums werden die bei* 
den Schlitten 24 und 25 mittels des nicht dargestellten 
gemeinsamen Antriebes nach hinten verstellt. Dabei 
gleitet der Kulissenstift 42 entlang einem nach hinten 
ansteigenden Abschnitt 45 der Ausstellkulisse 43 nach 
oben, wodurch der Ausstellhebel 37 in den Fig. 2 und 3 
im Uhrzeigersinn urn den Gelenkstift 38 verschwenkt 
wird. Der Kulissenstift 39 wandert in der Deckelkulisse 
40 nach hinten. Der Deckel 14 wird urn eine nahe seiner 
Vorderkante liegende Achse verschwenkt und mit sei- 
nem hinteren Ende 31 uber die Dachhaut 11 ausgestellt 
(Fig. 3). Dabei lauft der hintere Fuhrungszapfen 32 in 
dem Abschnitt 35 der Fuhrungskulisse 33 nach oben. 
Gleichzeitig verschiebt sich die nach vorne ansteigende 
Anhebekulisse 27 mit Bezug auf den vorderen Fuh- 
rungszapfen 18 des Deckels 14. Dabei wird der Fuh 
rungszapfen 18 entlang dem gekriimmten vorderen Be 



lung des vorderen Schlittens 24 mit dem Antrieb selbst- 
tatig gekoppelt bzw. von dem Antrieb abgekoppelt und 
mit Bezug auf den Dachrahmen 20 festgelegt. Fur diesen 
Zweck ist der hintere Schlitten 25 mit einer Verbin- 
40 dungsstange 51 verbunden, die entlang einer an dem 
Dachrahmen 20 fest angebrachten oder von dem Dach- 
rahmen gebildeten Langsfuhrung 52 in der Deckelver- 
schieberichtung verschiebbar gefuhrt ist. Nahe dem 
vorderen Ende der Verbindungsstange 51 ist in einer 
45 Durchgangsoffnung 53 dieser Stange ein Riegelstein 54 
quer zur Verschieberichtung der Verbindungsstange 51 
verstellbar gefuhrt. Der Riegelstein 54 hat in seiner Ver- 
stellrichtung eine groBere Abmessung als die Durch- 
gangsoffnung 53. Daher steht der Riegelstein nach der 
50 einen oder der anderen Seite (in den Fig. 6 und 7 nach 
oben oder nach unten) uber die Verbindungsstange 51 
vor. 

Im Verstellbereich des Deckels 14 zwischen der 
SchlieBstellung und der Lufterstellung ragt der Riegel- 



reich 21 der Fuhrungsbahn 19 nach oben verlagert. Auf 55 stein 54 in der in Fig. 6 veranschaulichten Weise i 
diese Weise wird die Deckelvorderkante 46 unabhangig 
von der Ausstellbewegung des Deckels 14 auf anna- 
hernd gleicher H6he gehalten. Ein Eintauchen der Dek- 
kelvorderkante 46 in die Dachoffnung 13 wird verhin- 
dert. AuBerdem wird die Deckelvorderkante 46 ent- 
sprechend der Krummung des vorderen Bereichs 21 der 
Fuhrungsbahn 19 etwas nach hinten bewegt, urn die 
Randspaltdichtung zwischen der Vorderkante des Dek- 
kels und dem vorderen Ende der Dachoffnung zu entla- 
sten. 

Bei einer weiteren Bewegung der Schlitten 24 und 25 
nach hinten erreicht der Kulissenstift 39 das hintere En- 
de der Deckelkulisse 40, wahrend der Kulissenstift 42 
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in eine 

der Verbindungsstange 51 zugewendete Ausnehmung 
55, die in dem Antriebskabel 49 oder einem die Ver- 
schiebebewegungen des Antriebskabels mitmachenden 
Mitnehmer ausgebildet ist. Infolgedessen ist in diesem 
Verstellbereich auch der hintere Schlitten 25 mit dem 
Antrieb gekoppelt. Wahrend der Bewegung des Dek- 
kels 14 von der Lufterstellung (Fig. 6) in die Offenstel- 
lung (Fig. 7) trifft das hintere Ende 56 der Verbindungs- 
stange 51 auf einen rahmenfesten Anschlag 57. In dieser 
Stellung der Verbindungsstange 51 ist die Durchgangs- 
offnung 53 mit einer rahmenfesten Ausnehmung 58 aus- 
gerichtet. Aufgrund der von dem Antriebskabel 49 aus- 
geiibten Kraft wird der Riegelstein 54 aus der Ausneh- 
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mung 55 heraus- und in die Ausnehmung 58 hineinge- 
druckt. Dadurch wird die Antriebsverbindung zwischen 
dem Antrieb und dem hinteren Schlitten 25 gelost Der 
hintere Schlitten 25 wird mit Bezug auf den Rahmen 20 
arretiert 5 

Beim Verstellen des Deckels 14 von derOffenstellung 
in Richtung auf die Lufterstellung trifft eine Mitnehmer- 
nase 59, die mit dem Antriebskabel 49, dem Mitnehmer 
50 oder dem Schlitten 24 verbunden ist, auf einen An- 
schlag 60 der Verbindungsstange 51. Die daraufhin von \q 
der Verbindungsstange 51 auf den Riegelstein 54 ausge- 
ubte Kraft bewirkt, daB der Riegelstein 54 aus der rah- 
menfesten Ausnehmung 58 ausrastet und statt dessen in 
die jetzt mit der Durchgangsoffnung 53 ausgerichtete 
Ausnehmung 55 eingreift. Damit ist der hintere Schlit- 15 
ten 25 wieder mit dem Antrieb gekoppelt. 

Die Ausfuhrungsform gemafl den Fig. 6 und 7 hat den 
Vorteil, dafl die Schlittenfuhrung 23 relativ kurz gehal- 
ten werden kann. 



Patentanspriiche 



20 



1. Fahrzeugdach mit einer in der festen Dachhaut 
ausgebildeten Dachoffnung, einem Deckel und ei- 
ner Verstellvorrichtung zum Verstellen des Dek- 25 
kels zwischen einer die Dachoffnung verschlieBen- 
den SchlieBstellung, einer Lufterstellung, in wel- 
cher der in einer vorderen Endstellung stehende 
Deckel durch Verschwenken urn eine nahe seiner 
Vorderkante liegende Schwenkachse mit seiner 30 
Hinterkante uber die feste Dachhaut ausgestellt ist, 
und einer Offenstellung, in welcher der Deckel uber 
mindestens einen Teil seiner Langsabmessung 
oberhalb der festen Dachhaut nach hinten gescho- 
ben ist, wobei nahe dem vorderen Deckelende zu 35 
beiden Seiten ein vorderes Fuhrungselement mit 
dem Deckel verbunden und entlang einer unterhalb 
der Dachkontur angeordneten, dachfesten vorde- 
ren Deckelfuhrung versteiibar gefiihrt ist und wo- 
bei zu der Verstellvorrichtung ein mit dem hinteren 40 
Teil des Deckels zusammenwirkender Ausstellme- 
chanismus und ein an die vorderen Fuhrungsele- 
mente standig angekoppelter Antrieb gehdren, da- 
durch gekennzeichnet, dafl 

a) der Deckel (14) nahe seinem hinteren Ende 45 
(31) zu beiden Seiten mit einem hinteren Fuh- 
rungselement (Fiihrungszapfen 32) verbunden 
ist, das entlang einer oberhalb der Dachhaut 
sitzenden dachfesten, hinteren Deckelfuhrung 
(Fiihrungskulisse 33) versteiibar gefuhrt ist, 50 

b) ein deckelfestes Teil (Deckelkulisse 40) mit 
dem Ausstellmechanismus (36) 16sbar verbun- 
den ist, und 

c) die lbsbare Verbindung mit dem Ausstellme- 
chanismus (36) derart ausgebildet ist, daB die 55 
Verbindung des Ausstellmechanismus mit dem 
Deckel ge!6st wird, wenn der Deckel von der 
Lufterstellung in Richtung auf die Offenstel- 
lung verstellt wird, und die Verbindung des 
Ausstellmechanismus mit dem Deckel herge- eo 
stellt wird, wenn der Deckel von der Offenstel- 
lung oder einer Zwischenstellung zwischen Of- 
fen- und Lufterstellung kommend die Lufter- 
stellung erreicht. 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 65 
zeichnet, daB das vordere Fuhrungselement (Fuh- 
rungszapfen 18) mit dem Antrieb uber eine Anhe- 
beeinrichtung (30) gekoppelt ist, die beim Ausstel- 



len des Deckels (14) in die Lufterstellung den Dek- 
kel vorne derart anhebt, daB die Deckelvorderkan- 
te (46) unabhangig von der Ausstellbewegung des 
Deckels in annahernd gleicher Hone verharrt 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Anhebeeinrichtung (30) derart 
ausgelegt ist, daB beim Ausstellen des Deckels (14) 
in die Lufterstellung die Deckelvorderkante (46) 
urn eine vorgegebene Strecke nach hinten bewegt 
wird. 

4. Fahrzeugdach nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Anhebeeinrichtung (30) ei- 
nen mit dem Antrieb standtg fest verbundenen vor- 
deren Schlitten (24) aufweist, der mit einer in ihrem 
vorderen Bereich (28) nach oben gekrummten An- 
hebekulisse (27) versehen ist, und der entlang einer 
dachfesten Schlittenfuhrung (23) verschiebbar ge- 
fuhrt ist, die tiefer als die vordere Deckelfuhrung 
(Fuhrungsbahn 19) liegt, und daB die vordere Dek- 
kelfuhrung in ihrem vorderen Bereich (21) nach un- 
ten gekrummt ist, ferner daB das vordere Fuh- 
rungselement (Fiihrungszapfen 18) sowohl mit der 
Anhebekulisse als auch mit der vorderen Deckel- 
fiihrung in Eingriff gehalten ist. 

5. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Aus- 
stellmechanismus (36) einen Ausstellhebel (37) und 
einen langsverstellbaren hinteren Schlitten (25) auf- 
weist sowie daB der Ausstellhebel am einen Ende 
an dem hinteren Schlitten angelenkt ist und am 
anderen Ende mit dem Deckel (14) bzw. einem dek- 
kelfesten Teil (Deckelkulisse 40) in losbarer Ver- 
bindung steht. 

6. Fahrzeugdach nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl der hintere Schlitten (25) mit dem 
Antrieb standig fest verbunden ist. 

7. Fahrzeugdach nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der hintere Schlitten (25) in Abhan- 
gigkeit von der Deckelbewegung zwischen der Luf- 
terstellung und der Offenstellung seibsttatig an den 
Antrieb ankoppelbar und von dem Antrieb abkop- 
pelbar ist. 

8. Fahrzeugdach nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der vordere und der hintere Schlitten 
(24 bzw. 25) entlang einer gemeinsamen Schlitten- 
fuhrung (23) gefuhrt sind. 

9. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 5 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die losbare Verbin- 
dung zwischen dem Deckel (14) und dem Ausstell- 
hebel (37) einen mit dem Ausstellhebel verbun- 
denen Kulissenstift (39) und eine den Kulissenstift 
losbar aufnehmende deckelseitige Deckelkulisse 
(40) aufweist, entlang welcher der Kulissenstift ver- 
steiibar gefiihrt ist. 

10. Fahrzeugdach nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Deckelkulisse (40) minde- 
stens naherungsweise parallel zu dem Deckel (14) 
verlauft und an ihrem hinteren Ende nach unten 
offen ist. 

11. Fahrzeugdach nach Anspruch 9 oder 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Deckelkulisse (40) 
sich entlang dem vorderen Teil der hinteren Haifte 
der Deckellangsabmessung erstreckt 

12. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 5 bis 
1 1, dadurch gekennzeichnet, dafl der Ausstellhebel 
(37) in einem zwischen den Anlenkpunkten an dem 
Deckel (14) und dem hinteren Schlitten (25) liegen- 
den Teil mit einer Zwangsfuhrung (Ausstellkulisse 
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43, Kulissenstift 42) zusammenwirkt die in Abhan- 
gigkeit von der Vcrschiebebewegung des hinteren 
Schlittens eine Schwenkbewegung des Ausstellhe- 
bels erzwingt 

13. Fahrzeugdach nach Anspruch 12, dadurch ge- 5 
kennzeichnet, daB die Zwangsfuhrung einen an 
dem Ausstellhebel (37) angebrachten Kulissenstift 
(42) und eine mit dem Kulissenstift zusammenwir- 
kende dachfeste Ausstellkulisse (43) aufweist 

14. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 10 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB als hinte- 

re Deckelfuhrung eine Fiihrungskulisse (33) vorge- 
sehen ist, entlang deren das hintere Fuhrungsele- 
ment (Fuhrungszapfen 32) verstellbar gefiihrt ist 

15. Fahrzeugdach nach Anspruch 13, dadurch ge- 15 
kennzeichnet, daB die Fiihrungskulisse (33) in ihrem 
vorderen Teil einen schrag nach hinten abfallenden 
Bereich (34) aufweist 

16. Fahrzeugdach nach Anspruch 14 oder 15, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Fiihrungskulisse (33) 20 
am vorderen Ende einen zur festen Dachhaut (11) 
naherungsweise senkrecht stehenden Abschnitt 
(35) aufweist innerhalb dessen das vordere Fuh- 
rungselement beim Verschwenken des Deckels 
zwischen der SchiieB- und der Lufterstellung ge- 25 
fiihrt ist. 

17. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die hinte- 
re Deckelfuhrung (Kulisse 33) an einer Dachreling 
(12)ausgebildetist. 30 

18. Fahrzeugdach nach Anspruch 16 oder 17, da- 
durch gekennzeichnet, daB der vordere Abschnitt 
(35) der Fiihrungskulisse (33) in einem FuB der 
Dachreling (12) ausgebildet ist 

19. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 35 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die beid- 
seitigen hinteren Fiihrungselemente (Fiihrungszap- 
fen 32) auf die Oberseite des Deckels aufgesetzt 
sind. 
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Abstract of DE4238944 

Joined to the panel near its forward end on each 
side is a guide member working in a front fixed 
guide below roof level. A drive mechanism 
permanently coupled to these members works 
with an extension mechanism acting on the panel 
rear end. 

Near this rear end (31) the panel has a pin (32) 
on each side working in a horizontal guide (33) 
fixed above the rear part of the roof. A further 
guide (40) fixed to the panel is detachably 
coupled to the extension mechanism (36), and is 
released when the panel is moved from the 
ventilating position towards the open one. It 
engages on movement in the opposite direction 
into the ventilating one. 
ADVANTAGE - The panel is supported in a 
particularly stable position even when open. 
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